
Дизельный	двигатель	Duramax®	объемом	2,8	л	с	турбонаддувом	-	RPO	LWN



ZR2	2017	года	выпуска	-	единственный	внедорожный	пикап	в	своем	сегменте,	который	предлагает	
дополнительный	дизельный	двигатель,	в	частности	2,8-литровый	дизельный	двигатель	Duramax®.	
Характеристики	двигателя	и	компоненты
Ниже	приведены	характеристики	двигателя	и	компонентов:

•

•

•

•

Тип	двигателя:	Рядный	4-цилиндровый	дизель	Duramax®	объемом	2,8	л.	с	турбонаддувом.	
Объем	двигателя:	2,8	литра.

Сертифицирован	SAE	на	186	лошадиных	сил	(139	кВт)	 при	3400	об	/мин.Максимальная	мощность:
Максимальный крутящий момент: Сертифицирован	SAE	на	500	Нм	крутящего	момента	при	2000	об	/мин.	Широкий	диапазон	крутящего	момента	
делает	его	очень	мощным	на	низких	оборотах,	в	то	время	как	турбонаддув	обеспечивает	немедленную	и	плавную	передачу	мощности	по	требованию.

•

• Материал	блока	цилиндров:	Чугунный	блок	цилиндров,	
обработанные	на	заводе	GM	в	Районге,	Таиланд.

•

•

•

Материал	Головки	Цилиндра:	Литой	корпус	из	алюминиевого	сплава	с	недавнего	расширения	выпускных	портов,	водных	переходов	и	улучшенной	
масляный	канал.

Степень	сжатия:	16.5:1

Диаметр	цилиндра:	94	мм.

Ход	поршня:	100 мм

Впрыск	топлива:	Непосредственный	впрыск,	форсунки	высокого	давления	с	электромагнитным	приводом	при	давлении	2000	бар	с	общей	
топливораспределительной	рампой.	Высокое	давление	повышает	эффективность	двигателя и производительность, а также снижает выбросы CO2 и 
расход топлива.



• Клапанный	механизм:	Двойные	верхние	распределительные	валы	(DOHC),	16	клапанов	(по	4	клапана	на	цилиндр)	с	
системой	привода	роликового	толкателя.	Пружины	клапанов	входят	в	стандартную	комплектацию.	седла	запрессованы	из	
спеченного	металла,	а	затем	подвергнуты	механической	обработке.

•

•

•

•

Распределительные	Валы:	Распределительные	валы	трубчатые,	в	них	используются	литые	стальные	спеченные	
лепестки,	которые	запрессовываются	на	распределительный	вал	и	затем	обрабатываются	для	придания	ему	профиля.

Коленчатый вал: Коленчатый	вал	из	кованой	стали,	обработанный	собственными	силами	на	заводе	GM	в	Таиланде.	
Коленчатый	вал	полностью	сбалансирован.	

Шатуны	из	кованой	стали.Шатуны:

Поршни,	кольца	и	система	охлаждения:	Традиционная	конструкция	с	глубокими	чашами,	литые	алюминиевые	поршни	с	
плавающим	поршневым	пальцем,	цилиндрическая	система	охлаждения	масла	с	форсунками	для	охлаждения	масла	и 
конструкция из трех колец - верхнего, среднего и масляного.

• Балансировочный	вал.:	Балансировочный	вал	расположен	более	центрированно	в	двигателе,	что	
способствует	повышению	плавности	хода.	Балансировочный	вал	в	сборе	крепится	болтами	к	нижней	части	
блока	цилиндров.	Он	приводится	в	движение	от	шестерни	в	задней	части	коленчатого	вала.	Балансирный	вал	
также	приводит	масляный	насос	в	движение	от	шестерни	к	передаче.

•

•

•

Масляный	Поддон:	Масляный	поддон	из	ламинированной	стали	собран	с	верхней	алюминиевой	секцией,	
которая	повышает	жесткость	и	бесшумность	двигателя.

Керамические	свечи	накаливания:	Керамические	свечи	накаливания	обеспечивают	более	короткое	время	
прогрева	и	более	высокую	температуру	накаливания,	чем	металлические	свечи	накаливания.

Охлаждаемый	EGR:	Охлажденная	система	рециркуляции	отработавших	газов	способствует	снижению	выбросов,	отводя	часть	
отработавших	газов	из	двигателя	и	смешивая	их	обратно	со	свежим	всасываемым	воздухом
поток,	который	всасывается	в	головку	блока	цилиндров	для	сгорания.	Этот	процесс	снижает	температуру	и	скорость	
сгорания,	улучшая	выбросы	за	счет	уменьшения	образования	NOx.

VGT	с	водяным	охлаждением	обеспечивает	оптимальную	мощность	в	диапазоне	
оборотов	двигателя.	В	нем	используется	контур	подачи	масла,	который

• Турбонаддув	с	изменяемой	геометрией	(VGT):

включает	специальную	подачу	для	VGT,	обеспечивающую	повышенное	давление	в	турбонаддуве	и	более	быструю	подачу	масла.	
Колесо	компрессора	было	переоборудовано	для	оптимизации	работы	на	большой	высоте	и	соответствия	стандартам	выбросов	на	
больших	высотах,	которые	могут	встречаться	в	определенных	районах	Северной	Америки.

•
•

•

Составной	впускной	коллектор	используется	в	этом	двигателе	для	снижения	веса	и	снижения	передачи	шума	двигателя.Составной	впускной	коллектор:
Биодизельное	топливо:	Двигатель	работает	на	биодизельном	топливе	марки	B20.

Мягкий	ремень	ГРМ:	В	двигателе	используется	мягкий	ремень	ГРМ,	которого	хватит	на	сервисный	интервал	в	240	000	км.	Он	был	
выбран	из-за	упаковки	с	более	низким  уровень шума и удобство обслуживания при температуре до -40 ° C.

• Дополнительный	блочный	обогреватель:	Дополнительный	блочный	обогреватель	представляет	собой	влажный	
обогреватель,	расположенный	сбоку	блока	цилиндров,	для	тех	случаев,	когда	температура	ниже	-29	°	C	температуры.	Отопитель	
подключается	через	встроенное	отверстие,	и	его	можно	дооснастить	с	помощью	заглушки,	если	приобретен	подержанный	
автомобиль,	который	изначально	не	поставлялся	с
таким.

• Встроенный	масляный	фильтр	двигателя	и	встроенный	масляный	радиатор	двигателя:	В	двигателе	используется	
встроенный	масляный	фильтр	двигателя	и	встроенный	масляный	радиатор	двигателя.	В7




